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(3) Unterbau fur ein Gleis fur Schienenfahrzeuge 

(§7) Bei einem Unterbau fur ein in gleicher Hone mit dem 
individualverkehr verlaufendes oder in Tunneln veriegtes 
Gleis fur Schienenfahrzeuge, wobei die das Gleis bildenden 
Schienen (1) derart elastisch gelagert sind, daS sie sich bei 
Belastung durch ein daruberfahrendes Schienenfahrzeug 
uber einen Federweg von mindestens 3 mm bewegen, ist 
unter jeder Schiene des Gleises ein biegesteifer, durch- 
laufender Trager (6) vorgesehen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Unterbau flir ein in glei- 
cher Hone mit dem Individualverkehr verlaufendes 
oder in Tunneln verlegtes Gleis fiir Schienenfahrzeuge, 5 
wobei die das Gleis bildenden Schienen derart elastisch 
gelagert sind, daB sie sich bei Belastung durch ein dar- 
iiberfahrendes Schienenfahrzeug uber einen Federweg 
von mindestens 3 mm bewegen. 

In gleicher Hone mit dem Individualverkehr verlau- 10 
fende Gleise sind in aller Regel auf Packlagen, Splitt 
oder verdichtetem und gegebenenfalls verfestigtem 
Erdreich oder auf Betonplatten verlegt, die unmittelbar 
auf dem Erdreich aufliegen (DE-OS 29 01 283, DE-OS 
23 54 958), wahrend in Tunneln verlaufende Gleise hau- 15 
fig liber Schotter verlegt sind. Sowohl das Erdreich als 
auch der Schotter bzw. die Packlagen o. dgl. sind inner- 
halb bestimmter Grenzen elastisch und bilden somit ei- 
ne Feder, die eine geringfugige Dampfung des Korper- 
schalls bewirkt 20 

Wenn bei so gelagerten Gleisen zur weiteren Vermin- 
derung der beim Befahren des durch die Schienen gebil- 
deten Gleises auftretenden Erschutterungen und des da- 
mit einhergehenden Korperschalls elastisch gelagerte 
Schienen verwendet werden, so uberlagern sich die Ei- 25 
genfrequenz der wie eine Feder wirkenden elastischen 
Lagerung der Schienen und die Eigenfrequenz der 
durch das Erdreich oder den Schotter bzw. die Packla- 
gen o. dgl. gebildeten zweiten Feder, was dazu fuhrt, daB 
die angestrebte Verminderung des Korperschalls nicht 30 
erreicht wird bzw. Verschiebungen in den Frequenzbe- 
reichen stattfinden. 

Besonders nachteilig wirkt sich die Uberlagerung der 
Eigenfrequenz der elastischen Lagerung der Schiene 
und der Eigenfrequenz der durch das Erdreich oder den 35 
Schotter bzw. die Packlage o. dgl. gebildeten zweiten 
Feder dann aus, wenn die das Gleis bildenden Schienen 
derart elastisch gelagert sind, daB sie sich bei Belastung 
durch ein dariiberfahrendes Schienenfahrzeug uber ei- 
nen Federweg von mindestens 3 mm bewegen. Bei der- 40 
art elastisch gelagerten Schienen, die eine besonders 
gute Dampfung des Korperschalls bewirken, konnen 
unerwunschte Resonanzen auftreten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den ein- 
gangs erwahnten Unterbau so auszubilden, daB eine 45 
Ubertragung von Schwingungen von den Schienen auf 
das Erdreich oder den Schotter bzw. die Packlagen 
o. dgl. ausgeschlossen ist 

Die Losung der gestellten Aufgabe besteht bei einem 
Unterbau der eingangs genannten Art darin, daB unter 50 
jeder Schiene des Gleises ein biegesteifer, durchlaufen- 
der Trager vorgesehen ist 

Durch die erfindungsgemaBe Ausgestaltung des Un- 
terbaus weist dieser ein so groBes Biegemoment auf, 
daB keine oder eine zu vernachlassigende Durchbie- 55 
gung des Unterbaus stattfindet und somit die eine Feder 
bildende Auflage ausgeschaltet ist. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist der unter der 
Schiene vorgesehene Trager durch ein nach unten offe- 
nes U-Profil gebildet 60 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der unter 
der Schiene vorgesehene Trager durch ein T-Profil ge- 
bildet, wobei der Flansch des T-Profils waagerecht ver- 
lauft und der Schiene zugewandt ist 

Die beiden vorgenannten Ausfuhrungsformen der Er- 65 
findung eignen sich insbesondere fur auf Schotter, Pack- 
lagen o. dgl. verlegte Gleise; sie konnen jedoch auch bei 
unmittelbar auf dem Erdreich verlegte Gleise angewen- 
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det werden. 

Nach einem anderen Merkmal der Erfindung ist der 
unter der Schiene vorgesehene Trager durch ein Dop- 
pel-T-Profil gebildet, wobei die Flansche des Doppel- 
T-Profils waagerecht verlaufen. Diese Ausfuhrungsform 
der Erfindung eignet sich insbesondere fur unmittelbar 
bzw. uber eine Betonpiatte auf das Erdreich verlegte 
Gleise. 

Da der unter der Schiene vorgesehene Trager um so 
biegesteifer sein muB, je weicher der Untergrund ist, 
kann erfindungsgemaB eine Erhohung der Biegesteifig- 
keit des Tragers dadurch bewirkt werden, daB der Tra- 
ger durch Beton ausgefiillt bzw. unterfullt ist. 

Bei einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung ist der Trager durch Betonfertigteile gebildet, 
wobei in Weiterbildung der Erfindung die Hohe der 
Betonfertigteile mindestens deren Breite entspricht. Ein 
derartiger Unterbau ist besonders preiswert herzustel- 
len. 

ZweckmaBigerweise betragt die Hohe der Betonfer- 
tigteile mindestens das Eineinhalbfache deren Breite. 

Um ein seitliches Verschieben der Betonfertigteile 
auszuschlieBen, sind nach einem weiteren Merkmal der 
Erfindung die Betonfertigteile an ihrer Unterseite mit 
einer Ausnehmung versehen; so daB jedes Betonfertig- 
teil an seiner Unterseite je zwei Seitenflachen aufweist. 
Somit verfugt der gesamte Unterbau eines Gleises uber 
je vier Seitenflachen, die einem Horizontalschub des 
Unterbaus entgegenwirken. 

Der erfindungsgemaBe Unterbau kann noch dadurch 
verbessert werden, daB die unter den beiden Schienen 
eines Gleises vorgesehenen Trager durch quer verlau- 
fende Streben miteinander verbunden sind, wobei nach 
einem weiteren Merkmal der Erfindung der Abstand 
der Streben voneinander mindestens 3 m betragt. Da- 
durch enibrigt sich eine unmittelbare Verbindung der 
beiden Schienen miteinander. Die Streben ersetzen aber 
nicht nur die sonst ublichen Schienenabstandhalter; sie 
verhindern dariiber hinaus ein Kippen der Trager. 

Um eine exakte Ausrichtung jeder einzelnen Schiene 
zu ermoglichen, ist die Oberseite der Betonfertigteile in 
bestimmten Abstanden mit Aussparungen zum Eintrei- 
ben von Keilen fiir die vertikale Ausrichtung der Schie- 
nen versehen. 

Mehrere Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in 
der Zeichnung dargestellt Es zeigen: 

Fig. 1 einen durch ein nach unten offenes U-Profil 
gebildeten, unter einer Schiene vorgesehenen Trager, 
im Querschnitt; 

Fig. 2 einen durch ein T-Profil gebildeten Trager, der 
mit Beton unterfullt ist, im Querschnitt; 

Fig. 3 einen durch ein Doppel-T-Profil gebildeten 
Trager, im Querschnitt; 

Fig. 4 einen durch Betonfertigteile gebildeten, unter 
einer Schiene vorgesehenen Trager, im Querschnitt; 

Fig. 5 zwei andere durch Betonfertigteile gebildete, 
mittels Streben miteinander verbundene Trager fur die 
beiden Schienen eines Gleises, wobei die beiden Schie- 
nen nicht dargestellt sind, in perspektivischer Darstel- 
lung. 

Bei dem in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
ist zwischen der Schiene 1, die sich uber elastische Zwi- 
schenlagen 2 gegen einen Rahmen 3 abstutzt, und dem 
Erdreich 4 ein durch ein nach unten offenes U-Profil 5 
gebildeter Trager vorgesehen. Die Lange L der Schen- 
kel 6 des U-Profils 5 wird jeweils dem Untergrund ange- 
paBt. Bei weicherem Erdreich 4 bzw. bei einem auf 
Schotter verlegten U-Profil 5 kann die Lange L der 
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Schenkel 6 auch groBer sein als bei dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel. Die Raume zwischen und neben 
den beiden Schenkeln 6 des U-Profils 5 sind zu mindest 
teilweise mit Erdreich, Schotter o. dgl. ausgef ullt 

In Fig. 2 ist ein durch ein T-Profil 7 gebildeter Trager 5 
fiir eine elastisch gelagerte — nicht dargestellte — 
Schiene dargestellt, der unmittelbar auf dem Erdreich 4 
aufliegt und der zur Erhdhung seiner Biegesteifigkeit 
mit Beton 8 unterfullt ist. 

Fig. 3 zeigt einen durch ein Doppel-T-Profil 9 gebil- 10 
deten Trager. An das Doppel-T-Profil 9 ist eine querver- 
laufende Strebe 10 befestigt, dessen anderes Ende an 
dem die zweite Schiene des Gleises tragenden Trager 
befestigt ist. 

Einen durch Betonfertigteile 11 gebildeten Trager fur 15 
eine elastisch gelagerte Schiene 1 zeigt Fig. 4, wobei die 
Betonfertigteile 11 auf dem Erdreich 4 verlegt sind, wo- 
bei uber dem Erdreich 4 eine — nicht dargestellte — 
dunne Schicht aus feinkdrnigem Splitt aufgebracht ist. 
Die Betonfertigteile 1 1 mit der Hohe H und der Breite B 20 
sind an ihrer Unterseite mit einer Ausnehmung 12 ver- 
sehen. Durch diese Ausgestaltung des Tragers weist je- 
des Betonfertigteil 11 an seiner Unterseite je zwei Sei- 
tenflachen 13, 14 bzw. 15, 16 auf, die ein seitliches Ver- 
schieben der Betonfertigteile 1 1 unmoglich machen. 25 

Die in Fig. 5 dargestellten, durch Betonfertigteile 11 
gebildeten Trager fur die beiden — nicht dargestellten 
— elastisch gelagerten Schienen eines Gleises sind 
durch Streben 17 miteinander verbunden, die in be- 
stimmten Abstanden A hintereinander angeordnet sind. 30 
An der Oberseite der Betonfertigteile 11 sind Ausspa- 
rungen 18 vorgesehen, in die — nicht dargestellte — 
Keile eingetrieben werden konnen, um eine vertikale 
Ausrichtung der Schienen zu bewirken. 

35 

Patentanspruche 

1. Unterbau fiir ein in gleicher Hohe mit dem Indivi- 
dualverkehr verlaufendes oder in Tunneln verleg- 
tes Gleis fiir Schienenfahrzeuge, wobei die das 40 
Gleis bildenden Schienen derart elastisch gelagert 
sind, daB sie sich bei Belastung durch ein dariiber- 
fahrendes Schienenfahrzeug uber einen Federweg 
von mindestens 3 mm bewegen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB unter jeder Schiene des Gleises ein 45 
biegesteifer, durchlaufender Trager vorgesehen ist. 

2. Unterbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der unter der Schiene (1) vorgesehene 
Trager durch ein nach unten offenes U-Profil (5) 
gebildet ist. 50 

3. Unterbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der unter der Schiene (1) vorgesehene 
Trager durch ein T-Profil (7) gebildet ist, wobei der 
Flansch des T-Profils (7 ) waagerecht verlauft und 
der Schiene ( 1 ) zugewandt ist 55 

4. Unterbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der unter der Schiene (1) vorgesehene 
Trager durch ein Doppel-T-Profil (9) gebildet ist, 
wobei die Flansche des Doppel-T-Profils (9) waa- 
gerecht verlaufen. 60 

5. Unterbau nach Anspruch 2, 3, oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Trager durch Beton aus- 
gefullt bzw. unterfullt ist. 

6. Unterbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Trager durch Betonfertigteile (11) 65 
gebildet ist. 

7. Unterbau nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hohe (H) der Betonfertigteile (1 1) 
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mindestens deren Breite (B) entspricht. 

8. Unterbau nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hohe der Betonfertigteile (11) 
mindestens das Eineinhalbfache deren Breite (B) 
betragt. 

9. Unterbau nach Anspruch 6, 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Betonfertigteile (11) an ih- 
rer Unterseite mit einer Ausnehmung (12) versehen 
sind. 

10. Unterbau nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die unter dem beiden 
Schienen (1) eines Gleises vorgesehenen Trager 
durch querverlaufende Streben (10, 17) miteinander 
verbunden sind. 

11. Unterbau nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abstand (A) der Streben (17) von- 
einander mindestens 3 m betragt. 

12. Unterbau nach einem der Anspriiche 6 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Oberseite der Be- 
tonfertigteile (11) mit Aussparungen (18) zum Ein- 
treiben von Keilen fiir die vertikale Ausrichtung 
der Schienen (1) versehen ist. 
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